10 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

bles resultados, 1a Direccién de los fe-
rrocarriles del Estado, en Prusia, que
explota la cuenca hullera de la Sile-
sia, y que en el afio 1880 tenia en cir-
culacion 2.260 vagones de 12,50 y 15
toneladas, dispuso en 1881 la cons-
truccidn de 1.000 vagones inas con la
misma capacidad de carga, y tan fa-
vorable ha sido el éxito que, en la ac-
tualidad, cuentan dichos ferrocarriles
con 5.400 vagones de 12,50 y 15 tone-
ladas de carga. En Austria, la Com-
pafiia de los Caminos de hierro del
Norle, ue explota también la citada
cuenca carhonifera, ticne en circula-
cién desde el afio 1887, 1.000 vagones
de 13 y 15 tonecladas de carga.

Consideramos este asunto de ver-
dadero interés y digno de ser estudia-
do por las Compaiiias de ferrocarriles
que realizan por sus lineas transpor-
tes importantes de carbén.

En uno de los ultimos niimeros de

la conocida publicacién Annales des
ponis et chaussées, hemos leido con
verdadera satisfaccion una nota que
se ocupa de la reciente obra titulada
«Estabilidad de las construcciones de
mamposteria», escrita por el distin-
guido Tngeniero Jefe de Caminos, don
Elzeario Boix, de la cual se hizo ya
una ligera resefia en el Boretin mi-
mero 14 del 30 de Julio Wiltimo.

Se refleja en la citada nota la opi-

nién de uno de los mas eminentes In-
genieros franceses, y en la seguridad

de (ue sers leida con gusto por nues-
tros compafieros, la insertamos 4 con-
tinuacion.

Dice asi la nota:

«El autor desarrolla en esta obra
la teoria del equilibrio y estabilidad de
los macizos de mamposteria y dela

reparticion de los esfuerzos en el inte-
rior de diversas construcciones, como
son los muros, revestimientos, pre-
sas de embalse, torres, bévedas de
diferentes formas, etc. Partiendo de las
hipotesis ya conocidas, y sin abando-
nar los métodos usuales, resefia las
teorias mas recientes, y formula siem-
pre sus conclusiones de una manera
praetica y bajo el punto de vista es-
pecial del Ingeniero constructor.

Citaremos una férmula empirica
muy sencilla que presenta para deter-
minar el espesor en la clave de las
hévedas en cafién, Sise llama e el egs-
pesor y A laluz, se obtiene con sufi-
ciente aproximacion,

En la misma obra se encuentra
una interesante comparacion entre las
principales presas de embalse de
Francia y Espafia.»

LEQISLACION.

En el expediente promovido por
variog vecinos de Motril, Salobrefia y
Moloizar, de la provincia de Granada,
sobre la fijacién de los terrenos que,

- por las ventajas que del encauzamien-

to del rio Guadalfeo han de reportar,
deben contribuir al pago delas obras,
por Real orden de 10 de Diciembre de
1889 se han dictado las siguientes
reglas de tramltaclén, cuyo conoci-

- miento puede ser util & los Ingemeros

de Caminos, Canales y Puertos y 4

todos los ‘demds funcionarios de la

Administracién de Obras pubhcasr '
1.° Senalamxento en el plano y en

el terreno de la zona que Se estime
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que ha de reportar el beneficio de lasg
obras ‘que se proyectan.

2. Subdivisién de la zona gene-
ral en otras parciales sefialadas en el
plano con tintas de diversos colores,
on relacion con las mayores ventajas
que, por su situacién 1 otras causas,
hayan de experimentar.

3.* Sefialamiento de la proporcion
en que cada zona por unidad de me-
dida ha de contribuir al bien comun.

4.* Relacién nominal de propieta-
rios interesados y plano parcelario de
sus fincas,

5." Exhibicién publica por espacio
de treinta dias, de los trabajos ante-
riormente indicados, y comunicacio-
nes 4 los interesados 4 fin de tener en
cuenta las reclamaciones que por es-
crito le presenten.

6.* Informe del Ingeniero Jefe de
la provincia, después de reconocer el
terreno, sefialando al efecto dia pa-
ra oir & los interesados, hdyanse 6
no opuesto.

7. Informe de la Comisiéon pro-
vincial en el caso de que.consten re-
clamaciones escritas.

8. Informe del Gobernador y re-
misién del expediente al Ministerio de
Fomento, que resolverd oyendo el
parecer de la Junta consultiva de Ca-

minos, Canales y Puertos, si lo cre-

yera oportuno.

EI Ministro de Obras publicas de
Francia, ha nombrado una Comisién
de Ingenieros encargada de examinar
la golicitud de concesién de un puente
sobre el canal de la Mancha, presen-
tada por los Sres. Chaudordy y Stan-
hope. La peticién estd basada en ol
anteproyecto de los Sres. Schneider y
Hersent, que muy en breve daremos 4

conocer a nuestros lectores por tratar-
se de una ohra de excepcional impor-
tancia.

CONSUMO DE LAS TRAVIESAS DE MADERA

EMPLEADAS EN LOS FERROCARRILES
FRANCESES.

El Ingeniero M. H, Mathieu ha pu-
blicado una serie de articulos en la
Revue générale des chemins de fer,
que dedica al estudio estadistico del
consumo anual de traviesas de made-
ra en los ferrocarriles franceses, to-
mando como base la red de viasg [é-
rreas de lag seis Compaifiias y la del
Estado, que en conjunto comprendian
4 fines de 1888 una longitud aproxi-
mada del 90 por 100 de toda la red
francesa.

La estadistica se refiere & once
afios, desde 1878 4 1888, y en cada
uno de ellos se determina ¢l nimero
total de fraviesas invertidas en todos
los ferrocarriles franceses, tanto en la
construccion como en la conserva-
cidén. Limitindonos 4 estas ultimas y
al cuadro resumen que en el ultimo
articulo del citado Ingeniero tenemos
4 la vista, resalta el interesante dato
que el numero medio de traviesas por
kildémetro, invertidas en la conserva-
¢ién, va disminuyendo desde el afio
1878 al 1888, siendo en el primero de
éstos de 92 traviesas por kilometro de
via Unica y en el tltimo de 52. La s¢-
rie decreciente no es continua, pues se
advierte en el afio 1883, que el consu-
mo aumenta hasta 106 traviesas por
kilometro; pero la ley general es de
descenso, y muy sensible, acusando el
afio 1888 un gasto de traviesas por

~ kilémetro mitad menor que en 1833,

Atribuye este resultado Mr. Ma-



